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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Beleuchtungssystem fur ein Kraftfahrzeug 

(|?) Bekannte Vorrichtungen zum Erzeugen eines an die 
Fahrsituation angepa&ten Abbiegelichtbundels umfassen 
meist um eine vertikale Achse schwenkbar angeordnete 
Reflektoren, deren Bewegung dem Kurvenverlauf folgt. 
Es wird ein Beleuchtungssystem vorgeschlagen, das 
mehrere unbeweglich angeordnete Leuchtmittel zur Er- 
zeugung unterschiedlicher Abbiegelichtbundel und eine 
Steuereinrichtung umfafct, die in Abhangigkeit von der 
Fahrsituation die einzelnen Leuchtmittel unabhangig von- 
einander zu- oder abschaltet. 

Verwendung insbesondere als Zusatzausstattung in 
hochwertigen Kraftfahrzeugen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifrt ein Beleuchtungssystem fur ein 
Krafrfahrzeug nach dem Oherhegri ff des Anspruchs 1 . 

Zahlreiche Unfalle im StraBenverkehr gehen darauf zu- 5 
ruck, daB nach Einbruch der Dunkelheit Kraftfahrzeugfah- 
rer wahrend des Abbiegens zu spat in die einzuschlagende 
Fahrtrichtung einsehen konnen. Die Ausleuchtung bei 
Kraftfahrzeugen zur Seite bin ist in diesen Siiuationen vor 
allem aufgrund der vorgeschriebenen relativ starken Biinde- 10 
lung des Abblendlichts nicht ausreichend. Gefahrdet sind 
insbesondere FuBganger, da sie in der Regel keine aktiven 
Lichlquellen mit sich fuhren und erst spat vom herum- 
schwenkenden Lichtbundel des Abblendlichts erfaBt wer- 
den. Eine Gefahrdung aufgrund unzureichender Seilenaus- 15 
leuchtung besteht nicht nur bei den angesprochenen Abbie- 
gevorgangen, sondern auch bei sonstigen schnellen Rich- 
lungs wcchsc In, ctwa in cngcn Kurvcn. Wenn in den nachfol- 
genden Ausfuhrungen auf Abbiegevorgange Bezug genom- 
men wird, sollen auch solche anderen Richtungswechsel in- 20 
haltlich mit erfaBt sein. 

Es sind verschiedene MaBnahmen entwickelt worden, die 
auf eine bessere Seitenausleuchtung bei Abbiegevorgangen 
abzielen. Bekannt ist beispielsweise, die Frontscheinwerfer 
des Kraftfahrzeugs um eine verlikale Achse schwenkbar an- 25 
zuordnen und mechanisch an die Lenkeinrichtung des Kraft- 
fahrzeugs zu koppeln. Infolge der Kopplung schwenken die 
Frontscheinwerfer stets in Richtung des Lenkradeinschlags. 
Nachteilig ist hierbei, daB beim Abbiegen durch das seitli- 
che Weg schwenken des Abblendlichts die Ausleuchlung 30 
nach vorne weitgehend verloren geht. 

Bei dem aus der DE 195 49 077A1 bekannten Front- 
scheinwerfer ist nur die obere Halfte des Reflektors vertikal 
schwenkbar angeordnet und mit der Lenkeinrichtung gekop- 
pelt. Folglieh bleibt dort beim Abbiegen die Ausleuchtung 35 
nach vorne wenigstens teilweise erhalten. 

Bei einer weiteren bekannten Beleuchtungseinrichtung 
nach der DE 43 41 234 Al ist eine zentrale Lichterzeuger- 
einheit vorgesehen, deren Licht uber ein Lichtleiterelement 
an eine oder mehrere Lichtverteilereinheiten gefUhrt wird. 40 
Durch Verse hieben der Ausuittsoffnungen des Lichtleiter- 
elements relativ zu in den Lichtverteilereinheiten vorgese- 
henen Linsenelemenlen laBt sich ein Wandern der erzeugten 
Lichtbiindel erzielen. 

Bei den vorstehend beschriebenen Beleuchtuhgseinrich- 45 
tungen entsteht durch die bewegliche Anordnung einzelner 
Bauteile ein nicht unerheblicher konstruktiver und ferti- 
gungstechnischer Aufwand. Aus dem gleichen Grund 
kommt es bei derartigen Beleuchtungseinrichtungen auch 
relativ haufig zu Funktionsstorungen wahrend des Betriebs. 50 

Bei einer anderen, aus der DE 196 34 754 Al bekannten 
Beleuchtungseinrichtung sind in den Frontscheinwerfern je- 
weils Scheinwerferuntereinheiten vorgesehen, deren seitii- 
che Streuung groBer ist als die des Abblendlichts. Geeignete 
Sensor- und Steuereinrichtungen erfassen den Fahrbahnver- 55 
lauf vor dem Fahrzeug oder den Lenkeinschlag des Fahr- 
zeug und schalten bei einem Abbiegevorgang die auf der 
Einschlagseite liegende Scheinwerferuntereinheit zu. Das 
plotzliche Zu schalten einer der beiden Scheinwerferunter- 
einheiten kann allerdings den Kraftfahrer iiberraschen und 60 
deswegen in seiner Aufmerksamkeit. storen. 

Es stellt sich daher die Aufgabe, ein Beleuchtungssystem 
der eingangs genannten Art anzugeben, das einerseits einen 
geringen konstruktiven und fertigungstechnischen Aufwand 
crfordcrt und andcrcrscits den Kraftfahrzcugfahrcr in seiner 65 
Aufmerksamkeit nicht beeintrachtigt. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch Bereitstellen ei- 
nes Beleuchtungssystems mit den Merkmalen des An- 
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spruchs 1 . Danach ist vorgesehen, daB das Beleuchiungssy- 
stem das Beleuchtungssystem mehrere auf einer Fahrzeug- 
langs halfte unbeweglich angeordnete Leuchtmittel zur Er- 
7eugung unterschiedlicher Abbiegelichrbundel und eine 
Steuereinrichtung umfaBt. Diese schaltet in Abhangigkeit 
von der Fahrsituation die einzelnen Leuchtmittel unabhan- 
gig voneinander zu oder ab, und zwar insbesondere sukzes- 
siv in einer bestimmten Abfolge. Bei entsprechender An- 
steuerung durch die Steuereinrichtung laBt sich sonut ein 
Abbiegelichl erzeugen, das an die Fahrsituation des Kraft- 
fahrzeugs angepaBt ist. Die Ansteuerung kann beispiels- 
weise so erfolgen, daB das Abbiegelichl sich facherarlig zur 
Abbiegerichtung tun aufweitel. Durch "weiches" Zuschalten 
der einzelnen Leuchtmittel laBt sich dabei eine fiir den Fah- 
rer kontinuierlich wirkende Veranderung des Ge-Abbiege- 
lichts erzielen. Da die Bewegung oder das Auffachern des 
Abbiegelichts durch ein Zu- und Abschalten und nicht durch 
cine Bewegung der Leuchtmittel crzcugt wird, kommt das 
errindungsgemaBe Beleuchtungssystem vollkommen ohne 
beweglich angeordnete Bauteile aus. Entsprechend niedrig 
ist der Aufwand bei der Konstruktion und der Fertigung des 
Beleuchtungssystems. Das Abblendlicht bleibt dem Fahrer 
auch wahrend des Abbiegens in der gewohnten Weise erhal- 
ten, da die Leuchtmittel zusatzlich zu den Abblendlicht- 
scheinvverfem vorgesehen sind. 

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 2 sind der Steuer- 
einrichtung Daten beziiglich des Lenkradeinschlags, derGe- 
schwindigkeit und der Betatigung des Fahrtrichtungsanzei- 
gers zufuhrbar. Diese Daten dienen der Erfassung der Fahr- 
situation walirend und kurz vor dem Abbiegen. Zusatzlich 
konnen der Steuereinrichtung nach Anspruch 3 Daten eines 
dem Kraftfahrzeug zugeordneten Falirwegerkennungsmit- 
tels zufuhrbar sein, bei dem es sich beispielsweise urn eine 
Videokamera oder ein RadanneB system handeln kann. 
Durch eine geeignele Auswertung dieser Daten laBt sich die 
Fahrsituation hinsichtlich des StraBenverlaufs noch genauer 
erfassen. Eine StraBenverlaufserkennung ist insbesondere 
dann vorteilhaft, wenn das Abbiegelichl auch zur seitlichen 
Ausleuchtung beim Durchfahren enger Kurven eingesetzt 
werden soil. In diesem Fail steht kein Signal eines Fahrtrich- 
tungsanzeigers zur Veifugung, das einen Richtungswechsel 
des Kraftfahrzeugs ankundigt. Die StraBenverlaufserken- 
nung kann sich gemaB Anspruch 4 zusatzlich oder altemativ 
auf ein Navigationssystem stutzen, dessen Daten der Steuer- 
einrichtung zufuhrbar sind. 

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 5 sind die 
Leuchtmittel in Gehausen vorhandener Frontscheinwerfer 
untergebrachl, so daB keine zusatzlichen Gehause voizuse- 
hen sind. Die Frontscheinwerfer sollten sich dann jedoch so 
weit zu den Seitenflachen des Kraftfahrzeugs hin erstrecken, 
daB die Leuchtmittel die Einschlagseite ausreichend aus- 
leuchten konnen. Eine besonders gute Ausleuchtung zur 
Seite hin laBt sich erzielen, wenn gemaB Anspruch 6 die 
Leuchtmittel in eigenen Gehausen untergebracht sind, die 
sich zumindest teilweise entiang der Kraftfahrzeugsei ten Aa- 
chen erstrecken. 

Bei einer besonders vorteilhaften Ausgest altung nach An- 
spruch 7 umfassen die Leuchtmittel jeweils mehrere unbe- 
weglich angeordnete Leuchtelemente, die gemeinsam zu- 
oder abschaltbar sind. Da sich die zu erzeugende Lichtstarke 
auf mehrere Leuchtelemente aufteilt, konnen diese entspre- 
chend kleiner ausgefiihrt werden. Dadurch verringert sich 
die erforderliche Einbautiefe der Leuchtmittel. Sie lassen 
sich somit wesentlich einfacher in die Gehause der Front- 
scheinwerfer oder in cigene Gehausen einbaucn. Zudcm hat 
die Verwendung mehrerer kleinerer Leuchtelemente den 
Vorteil, daB der Ausfall eines einzelnen Leuchtelements sich 
fiir den Fahrer des Kraftfahrzeugs kaum bemerkbar macht. 
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Besonclers geeignet als Leuchtelemente sind gemaB An- 
spruch 8 Hchlemittierende Dioden (LEDs) aufgrund ihrer 
hohen Lichl.au sbeute und langen Lebensdauer. Ebenso ver- 
wendbar als Leuchtelemente sind gemaB Anspruch 9 kleine 
Halogenscheinwerfer. Gegebenenfalls kann es sinnvoll sein, 
aus Griinden der Lichtbundelformung innerhalb eines 
Leuchtniittels sowohl lichtemittierende Dioden als auch Ha- 
logenscheinwerfer vorzusehen. Den Licht.element.en konnen 
gemaB Anspruch 10 optische Strahlformungseinrichtungen 
zugeordnet sein, z. B. Linsen, Reflektoren oder Blenden. 
Die von den Lichtmitteln erzeugten Lichtbiindel lassen sich 
damit wesentlich genauer fornien. als dies bei Verwendung 
einer einzigen Lichtquelle moglich ist. 

Die Erfindung wird ini folgenden anhand der in den 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiele naher er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eineschematische Darstellung eines Beleuchtungs- 
sy sic ins nach der Erfindung, 

Fig, 2 eine Aufsicht auf einen Kraft fahrzeugvorbau mil. 
mehreren von einem erfindungsgeniaBen Beleuchtungssy- 
stem erzeugten Abbiegelichtbundeln, 

Fig. 3 eine Aufsicht auf einen Kraft fahrzeugvorbau mil 
zusatzlichen Gehausen fiir die erfindungsgeniaBen Leucht- 
mittel, 

Fig. 4 das Beleuchlungssysteni aus Fig. 1, bei dem die 
Leuchtmittel mehrere Leuchtelemente umfassen, 

Fig. 5 einen Frontscheinwerfer im Einbauzustand mil er- 
findungsgeniaBen Leuchtmitteln in einer perspektivischen 
Darstellung und 

Fig. 6 Leuchtmittel nach der Erfindung in einer perspekti- 
vischen Darstellung, umfassend mehrere mit Blenden verse- 
hene Halogenscheinwerfer. 

Fig. 1 zeigt eine Steuereinriclitung SE, die iiber Steuerlei- 
tungen SL1, SL2 und SL3 mit auf einer Fahrzeuglangshalfte 
angeordneten Leuchtmitteln LM1, LM2 bzw. LM3 verbun- 
den ist. Die auf der anderen Fahrzeuglangshalfte vorzuse- 
henden Leuchtmittel sind der Ubersicht halber nicht darge- 
stellt. Die Steuereinriclitung SE verfugt iiber eine Schnitt- 
stelle, iiber die ihr externe Daten zufuhrbar sind. Mogliche 
Datenquellen sind beispielsweise ein Sensor, der den Lenk- 
radeinschlag miBt, ein Tachometer oder ein Fahrtrichtungs- 
anzeiger. Die von diesen Sensoren oder Einrichtungen gelie- 
ferten Daten konnen auch iiber eine zentrale Kraftfahrzeu- 
gelektronik der Steuereinrichtung SE zugefiihrt werden. Die 
Steuereinriclitung SE kann auch Teil einer solchen zentralen 
Kraftfahrzeugelektronik sein. Die zugefuhrten Daten repra- 
sentieren die Fahrsituation des Kraftfahrzeugs in dem Urn- 
fang, wie sie fUr die Steuerung des Abbiegehchts erforder- 
lich ist. GemaB einem vorgegebenen Programm oder mit 
Hilfe einer speziellen analogen oder digitalen Steuerschal- 
tung ermittclt die Steuereinrichtung, wie bei der gegebenen 
Fahrsituation die einzelnen Leuchtmittel LM1, LM2 und 
LM3 zur Bildung des gewunschten Abbiegeiichts zu- oder 
abzuschalten sind. 

Fig. 2 zeigt in einer Aufsicht den Vorbau eines Kraftfahr- 
zeugs KFZ. Erkennbar sind der linke und der rechte Front- 
scheinwerfer LSW bzw. RSW, in denen jeweils in nicht na- 
her dargestellter Weise die Leuchtmittel LM1, LM2 und 
LM3 aus Fig. 1 angeordnet sind. Fur den linken Scheinwer- 
fer ist die Ausdehnung des Abble ndlichtbunde ls LB A einge- 
zeichnet, das das Grundlicht fiir das Kraftfahrzeug darstellt. 
Wie durch die scIiraggesteUten Vorderrader angedeutet, ist 
das Kraftfahrzeug KFZ im Begriff, nach links abzubiegen. 
Vorzugs weise ist die Steuereinrichtung SE so ausgefuhrt, 
daB zu Begin n des Abbicgcvorgangs zunachst die Leucht- 
mittel LM1 zugeschaltel werden. Diese erzeugen ein erstes 
Abbiegelichtbundel LB1, welches sich an das Abblendlicht- 
bundel LB A moglichst biindig anschlieBt. Bei weiterem 
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Einschlag der Lenkung nach links schaltet die Steuerein- 
richtung SE die Leuchtmittel LM2 zu, die ein sich moglichst 
biindig an das Abbiegelichtbundel LB1 anschlieBendes 
zweites Abbiegelichtbundel LB2 erzeugen. Entsprechendes 

5 gilt fur das Leuchtmittel LM3 bei weiter zunehmendem 
Lenkradeinschlag (Abbiegelichtbundel LB3). Da beim Ab- 
biegen oder in engen Kurven die Geschwindigkeit des 
Kraftfahrzeugs vergleichsweise gering ist, kann die Reich- 
weite der Abbiegelichtbundel LB1, LB2 und LB3 geringer 

10 sein als die des Abblendlichtbundels LBA. Dies dient dem . 
Zweck,'daB vor allem naheliegende Objekte leichter erkannt 
bzw. gesehen werden konnen. 

Durch eine entsprechende Ausrichtung der einzelnen Ab- 
biegelichtbundel und zeitliche Ansteuerung der sie erzeu- 

15 genden Leuchtmittel laBt sich erreichen, daB das durch die 
Abbiegelichtbundel gebildete Abbiegelicht sich facherartig 
vom Abblendlichtbundel ausgehend in Einschlagrichtung 
ausdehnt, ohnc daB damit cine Abschwachung cincs andcrcn 
Lichtbiindels und vor allem des Abblendlichtbundels LBA 

20 einhergeht. Eine optimale Anpassung der Lichtverteilung an 
die Fahrsituation, insbesondere an den Ort und die Ge- 
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs in Abhangigkeit vom 
Kurvenverlauf, setzt freilich vor aus, daB die Fahrsituation 
ausreichend genau ermittelt wird. Hierzu kann es beispiels- 

25 weise zweckmiiBig sein, das Signal eines Drehwinkelsen- 
sors der Steuereinrichtung SE zuzufuhren. Ein solcher Dreh- 
vvinkelsensor ist in vielen Kraftfahrzeugen ohnehin vorhan- 
den. so daB hierfur keine zusatzlichen Kosten entstehen. Zu- 
satzlich unterstutzt oder sogar ersetzt werden kann ein sol- 

30 cher Drehwinkelsensor durch eine Videokamera zur Stra- 
Benverlaufserkennung, die im Frontbereich des Kraftfahr- 
zeugs angeordnet ist. Moglich ist auBerdem, die Daten eines 
Fahrzeug-Navigationssy stems zu diesem Zweck verwerten. 
Die Leuchtmittel LM1, LM2 und LM3 sollten vorzugs- 

35 weise so im Vorbau des Kraftfahrzeugs eingebaut werden, 
daB der ausgeleuchtete Bereich sich seitlich iiber einen Win- 
kel von etwa 70° bezuglich der Fahrzeuglangsrichtung er- 
streckt. Falls sich die Frontscheinwerfer nicht zumindest 
teil weise entlang der Sei ten Aachen des Kraftfahrzeugs er- 

40 strecken, kann es erforderlich sein, fiir die Leuchtmittel 
LM1, LM2 und LM3 auf beiden Fahrzeugseiten eigene Ge- 
hause vorzusehen. Fig. 3 zeigt eine derartige Anordnung, 
bei der benachbart zu den Frontscheinwerfern LSW und 
RSW Gehause LG und RG vorgesehen sind, die sich zumin- 

45 dest teil weise entlang der Kraft fahrzeugseiten flachen er- 
strecken. Diese Gehause LG und RG nehmen jeweils die 
Leuchtmittel LM1, LM2 und LM3 auf. 

Fig. 4 zeigt ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung, bei der die Leuchtmittel LM1, LM2 und LM3 je- 

50 weils mehrere unbeweglich angeordnete Leuchtelemente 
umfassen, die gemeinsam zu- oder abschaltbar sind. Im dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel umfassen die Leuchtmittel 
LM1 die Leuchtelemente LE11 bis LE16, die Leuchtmittel 
LM2 die Leuchtelemente LE21 bis LE24 und die Leucht- 

55 mittel LM3 die beiden Leuchtelemente LE31 und LE32. Die 
Leuchtelemente sind innerhalb der Leuchtmittel so ver- 
schaltet, daB sie gemeinsam iiber die entsprechende Steuer- 
leitung von der Steuereinrichtung SE zu- oder abschaltbar 
sind. Bei den Leuch tele men ten kann es sich beispielsweise 

60 urn lichtemittierende Dioden (LEDs) oder urn kleine Halo- 
genscheinwerfer handeln. Die Verwendung von lichtemittie- 
renden Dioden hat den Vorteil, daB diese eine hohe Licht- 
ausbeute haben und besonders langlebig sind. 

Fig. 5 zeigt einen Ausschnitt aus einem Kraftfahrzeug- 

65 frontbereich, bei deni zwischen cincm Kotfliigcl KF, cincm 
StoBfanger SF und einer Motorhaube MH ein Frontschein- 
werfer RSW angeordnet ist. Im Gehause des Scheinwerfers 
RSW befinden sich zwei Leuchten LI und L2, die zur Er- 
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zeugung des Abblend-, Fern- und Nebellichts vorgesehen 
sind. Hirer Aufgabe entsprechend sind die beiden Leuchten 
LI und L2 in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtet. Im Ge- 
hause des Scheinwerfers RSW sind fernereine Vielzahl von 
Leuchtelementen LE angeordnet, die schaltungsmaBig in 5 
mehrere unabhangig voneinander zu- oder abschaltbare 
Gruppen aufgeteilt sind. Jede Gruppe stellt ein Leuchtmittel 
im Sinne der vorstehenden Ausfuhrungen dar. Im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel sind alle Leuchtelemente im wesentli- 
chen zum Betrachter hin ausgerichtet. Den Leuchtelementen to 
LE sind unterschiedliche, in Fig. 5 nicht erkennbare opti- 
sche Strahlformungseinrichtungen zugeordnet. Dabei kann 
es sich beispielsweise um spharische, kissenformige oder 
zylinderformige Linsen oder Fresnellinsen handeln. Ebenso 
moglich sind Reflektoren, deren Form parabolisch, parellip- 15 
tisch oder als Freiform speziell an die gewiinschte Gestalt 
des Lichtbundels angepaBt ist. Eine weitere Art der Strahl- 
forniung kann auBcrdcm durch Blende n crziclt werden. 
Durch die Verwendung unterschiedlich ausgebildeter 
Strahlformungseinrichtungen laBi sich erreichen, da£ die 20 
Gruppen von Leuchtelementen jeweils unterschiedlich aus- 
gerichtete Lichtbundel erzeugen, obwohl die Leuchtele- 
mente als solche im wesentlichen parallel zueinander ausge- 
richtet sind. Falls auf die Strahlformungseinrichtungen ver- 
zichtel wird, mussen die Gruppen von Leuchtelementen un- 25 
terschiedlich im Scheinwerfergehause RSW ausgerichtet 
sein. 

Fig. 6 zeigt eine solche Gruppe von Leuchtelementen 
LEI bis LE5, die gemeinsam ein Leuchtmittel LM bilden. 
Die Leuchtelemente sind hier als kieine Halogenscheinwer- 30 
fer ausgefuhrt, die jeweils einen Halogenleuchtkorper HK, 
einen Reflektor REF und eine an der Offnung des Reflektors 
angeordnete Blende B umfassen. Mit Blenden lassen 
scharfe Hell-Dun kel-Grenzen erzeugen, die mit Linsen oder 
Reflektoren nur schwer realisierbar sind. Je nach Anordnung 35 
der Leuchtelemente kann es vorteilhaft sein. anstelle der ge- 
zeigten Einzelblenden Blendstreifen oder Blendmasken zu 
verwenden, die gleichzeitig mehrere oder alle Leuchtele- 
mente teilweise abdecken. DieEinstellung der gewunschten 
Form eines Abbiege lichtbundels erfordert dadurch weniger 40 
Verstellvorgange an dem betreffenden Leuchtmittel. Bei 
Vorsehen eines vom Fahrzeuginneren betatigbaren elektri- 
schen Verstellmechanismus fiir die Blendstreifen oder 
Blendmasken kann zudem der Fahrer sogar wahrend der Be- 
nutzung des Kraftfahrzeugs die Hell-Dunkel-Grenze an 45 
seine Bediirfnisse anpassen. 

Es versteht sich, dafi die beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spieie nicht als einschrankend fiir die allgemeine Lehre der 
Erfindung anzusehen sind. So konnen insbesondere die An- 
zahl der Lichtmittet und die Anzahlen der sie bildenden 50 
Lichtelemente deutlich, vor allem nach oben, von den in den 
Ausfuhrungsbeispiel genannten Werten abweichen. Vor- 
zugsweise sind, wie beschrieben, auf beiden Fahrzeuglangs- 
halften mehrere erfindungsgemaBe Leuchtmittel angeord- 
net, so daB fiir Abbiegevorgange nach links wie nach rechts 55 
ein Abbiegelicht zur Verfugung stent. Falls gesetzliche Auf- 
lagen nur auf einer bestimmten Einschlagseite ein Abbiege- 
licht zulassen, beispielsweise um eine Blendung entgegen- 
kommender Fahrzeuge zu vermeiden, so kann natiirlich das 
erfindungsgemaBe Beleiichtungssystem im Umfang auf die 60 
zugelassene Seite beschrankt werden. 

Patentanspruche 

1'. Bclcuchtungssystcin fur ein Kraftfahrzcug (KFZ) 65 
zum Erzeugen eines an die Fahrsituation angepaBten 
Abbiegelichts (LB1, LB 2, LB3), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Beleuchtungssystem mehrere auf ei- 
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ner Fahrzeuglangshalfte unbeweglich angeordnete 
Leuchtmittel (LMl, LM2, LM3; LM) zur Erzeugung 
unterschiedlicher Abbiegelichtbundel (LBl, LB2, 
LB 3) und eine Steuereinrichtung (SE) umfaBt, die in 
Abhangigkeit von der Fahrsituation die einzelnen 
Leuchtmittel unabhangig voneinander zu- oder ab- 
schaltet. 

2. Beleuchtungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuereinrichtung (SE) Daten 
(DAT), beziiglich des Lenkradeinschlags, der Ge- 
schwincligkeit und der Betatigung des Falirtrichtungs- 
anzeigers zufuhrbar sind. 

3. Beleuchtungssystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuereinrichtung (SE) Daten 
(DAT) eines dem Kraftfahrzcug zugeordneten Fahr- 
wegerkennungsmittels, insbesondere einer Yideoka- 
mera, zufQhrbar sind. 

4. Beleuchtungssystem nach cincm der vorhcrgchen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Steu- 
ereinrichtung Daten (DAT) von einem Navigationssy- 
stem zufuhrbar sind. 

5. Beleuchtungssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Leuchtmittel in Gehausen von Front scheinwerfern 
aSW, RSW) untergebracht sind. 

6. Beleuchtungssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Leuchtmittel in eigenen Gehausen (LG, RG) unterge- 
bracht sind, die sich zumindest teilweise entlang der 
Kraf tfahrzeugsei tenflachen erst recken . 

7. Beleuchtungssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Leuchtmittel (LMl, LM2, LM3; LM) jeweils mehrere 
unbeweglich angeordnete Leuchtelemente (LE11 . . . 
LE16, LE21 . . . LE24, LE31, LE32; LEI . . . LE5) um- 
fassen, die gemeinsam zu- oder abschaltbar sind. 

8. Beleuchtungssystem nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB wenigstens eines der Leuchtele- 
mente (LE11 . . . LE16, LE21 . . . LE24. LE31, LE32; 
LEI . . . LE5) als lichtemittierende Diode ausgefuhrt 
ist. 

9. Beleuchtungssystem nach einem der Anspriiche 7 
oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eines 
der Leuchtelemente als Halogenscheinwerfer (HK, 
REF) ausgefuhrt ist. 

10. Beleuchtungssystem nach einem der Anspriiche 7 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens einem 
Leuchtelement eine optische Strahlformungseinrich- 
tung (REF, B) zugeordnet ist. 

11. Scheinwerfer (RSW) fur ein Kraft fahrzeug zum 
Erzeugen eines an die Fahrsituation angepaBten Abbie- 
gelichts, dadurch gekennzeichnet, daB der Scheinwer- 
fer (SW) mehrere unbeweglich angeordnete Leucht- 
mittel (LMl, LM2, LM3) umfaBt, die unabhangig von- 
einander zu- oder abschaltbar sind. 
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